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Student pracoval na konceptu aktivniho potlaeni nebezpeéného aeroelastického jevu,
zndmého jako “flutter”, ,tfepotani“. Jde o spoletny projekt, ktery fesime s kolegy z Ustavu
letadlové techniky FS. Filip dosahl ve své praci podle mé& vynikajicich vysledk a
vyznamnym zpusobem posunul tento na§ vyzkum.

Prace Filipa Svobody obsahuje jak teoretické vysledky — matematicky model flutterujiciho
ktidla, vliv letovych parametrti, navrh a validaci algoritmi fizeni — tak také ¢ast konstrukéni:
Filip ptipravil kompletni elektronicky systém pro laboratorni testovéni, podilel se i na designu
a mechanické konstrukei experimentd.

Spolupraci se studentem hodnotim jako vynikajici. Chodil pravidelng konzultovat a referovat
o dosaZenych vysledcich a planech na dalsi postup. Reagoval velmi vstficné na moje navrhy
ohledné dalSich aktivit souvisejicich s projektem a jeho prezentaci — zminim konferenci
AIAA Pegasus (Praha, kvéten 2014), na které Filip prezentoval poster o své préci.

Co se formalni stranky tyka, prace je ¢lenéna a zpracovana logicky, s malym mnoZstvim
pteklept a drobnych chyb.

Na zéklad& vyse prezentovanych argumentii navrhuji hodnoceni A-VYBORNE.

— &
V Praze dne 16.6.2014 :

Doc. Ing. Martin Hrom¢ik, Ph.D.
vedouci diplomové prace
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Jméno oponenta: Ing. Ale§ Kratochvil

Dané téma nabizi alternativu k potladeni vzniku flutteru na letecké konstrukei.
V poslednich 10 letech srozvojem lehkych sportovnich letadel je problematika vyskytu a
potlateni flutteru feSena ¢im dél Cast&ji. Sami vyrobei sportovnich letadel se dotazuji CVUT
na moZnosti zdbrany tohoto jevu. Pouzité feSeni pomoci aktivniho potladeni aeroelastické
odezvy se zda byt, dle simulaci provedenych v praci jako G€inné a efektivni. Ale zvoleny
postup fefeni, tedy nejprve experiment a pak tvorba matematického modelu s naslednymi
simulacemi neni v technické praxi p#ili§ obvykly.

Dosazené vysledky teoretické ¢4sti prace — tj. matematicky model, simulace odezvy a
navrh Fizeni jsou bez zjevnych chyb. Vysledky v praktické &asti prace, tj. sestaveni
experimentdlntho modelu pro demonstraci chovéni flexibilniho k¥idla v aerodynamickém
tunelu a verifikace navrZen€ho fizeni nebyla dotaZena do konce. Prvni dva experimentélni
modely se ukazaly jako nevhodné diky dynamické odezvé, ktera neodpovidala chovéni
redlného kiidla. Tieti model vEetné zkusebniho stendu nebyl v dobé& odevzdani BP dokonéen,
nikoliv v8ak vinou studenta.

Nejvyznamnéj$i vlastni pfinos prace spoCivd vzavedeni nestaciondrnich
aerodynamickych sil do matematického modelu s vyuZitim Theodorsenovy funkce ktera byla
pfevedena pomoci stavového popisu na low-pass filtr druhého fadu.

VsouCasném stavu nemd prace praktické vyuziti ale v pfipadé roz&ifeni
matematického modelu a experimentélniho ovéfeni je mozné tuto préci aplikovat a prakticky
vyuzit na letounech kategorie UL&LSA.

Po formalni strance je prace v pofadku, a splnila viechny body dané zadanim.

Praci hodnotim klasifikaénim stupném: B — velmi dobie

Dopliiujici otazky:
1) Jakym zplsobem je nutné matematicky model rozsitit aby ho bylo moZné pouzit na
redlném letadle?

V Praze dne 10. 06. 2014




