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Vyznam a aktudlnost disertace

Vyzkum v oblasti dopravni problematiky, zvlasté ten, ktery se tyka fizeni dopravy ve velkych
méstech, je obecné velmi aktualni a potfebny. Timto smérem je zaméfFena i predloZend disertatni
prace. Nicméné jeji odtrzenost od reality tento vyznam ponékud sniZuje.

Postup a metody reSeni

Prace se sestava ze tfi samostatnych ¢asti, které svazuje jen dopravn{ problematika. Jinak na sebe
navzajem prakticky nenavazuji.

Prvni st - kapitola 2 - pojednéava o jednoduchém modelu svételné fizené kiizovatky. Model popisuje
vyvoj dvojice veli¢in podet aut v koloné a primeérnd &ekaci doba v kolon&. Pii odvozeni{ modelu se
abstrahuje od fady dilezitych skutetnost{ jako jsou poruchy v méfenych veli¢inach, nerovnomérnost
vstupni intenzity dopravnfho proudu, rozlien{ dvou zadkladnich stavi kfiZovatky s a bez kolony,
vazba vystupni intenzity dopravniho proudu se saturovanym tokem a pomérem zelené v rameni
kiizovatky, proménnost cyklu fzeni, ktery je bran za periodu vzorkovani. Zadna z téchto abstrakef
neni ani zminéna ani diskutovana. Odvozeny model je nelinearni.

Na odvozeny model pro jednu &tyframennou kiizovatku je aplikovana metoda linearizace (ktera
rovnéz neni popsana) a pouzit obecny linearn{ regulator udrzujici ¢ekaci doby v obou smérech kiizo-
vatky stejné dlouhé. Jako akénf veli¢ina je zvolena doba zelené v jedné fazi, pfi konstantni dobé
cyklu. Ta se ovSem poc€ita z vystupniho toku. Neni feteno, jak se vystupni tok méfi.

Zde se nabiz{ vyslovit otazku, pro¢ se od samého zafatku konstrukce modelu operuje s vystupnim
tokem a nikoli s pomérem zelené, ktery je skute¢nou ridici veli¢inou. Vystupni tok je ovladan az
zprostiedkované, pomoci poméru zelené.

Velkym praktickym nedostatkem je také predpoklad konstantni doby cyklu. Ta je ¢asto vyznamnym
prostiedkem k Fizeni dopravy, nebo, pfi kombinaci existujicitho a navrhovaného zptsobu Fizeni, je
tfeba jeji proménnost alespoii respektovat. Tato mozZnost opét neni ani zminéna ani diskutovana.
Jako dal8i moznost Fizeni s odvozenym modelem je navrhovan predikéni reguldtor. Nejdfive se fekne,
Ze je vhodny pro konvexni tlohy. Potom se pravi, Ze tato uloha ov8em neni konvexn{ a navrhuje se



propo&itani véech moznych vysledki Fizenf a snad jejich simulaéni vyzkouSeni. Celd situace se zavrs{
prohlagenim, Ze pro prediktivni Fizeni{ potiebujeme znat budouci vstupni intenzity, které ovSern
snadno ziskéme ze sousednich kiizovatek.

Celou tuto prvni ¢ast prace povazuji za jakysi uvod - hezkou demonstraci nékterych dopravnich
skute€nosti, kterd by se mohla hodit napfiklad pro vyuku. Jeji prakticky dopad je vSak pochybny a
nelze v ném spatiovat jadro prace.

Dalsi ¢ast préace je obsaZena v kapitole 3 a pojednavé o simulaénim modelu dopravy v oblasti fzenych
kiizovatek. Model je zaloZen na Petriho sitich. A¢koli to neni v praci konstatovano, tato kapitola
by mohla pfedstavovat jadro celé disertace. Nicméné, jednd se pouze o simulaén{ model, ktery neni
vyuzit pro fizeni. Mé pfipominky k této ¢asti prace jsou nasledujici.

Jak tvodni ¢ast kapitoly, tak zejména uvod k Petriho sitim jsou dosti zmatetni a malo fikajici tomu,
kdo nenf skutetnym odbornikem v dané oblasti (ten oviem takovy uvod nepotiebuje).

Déle, beze vztahu k dané problematice, se esi jakysi konflikt, o kterém se ¢tenar az pozdéji dozvi, Ze
toto fefeni by mélo patfit k hlavnim vysledkim prace. Model je feSen opét jen pro jednu k¥izovatku,
jejiz parametrem jsou odbotovaci pomeéry. Ty se ziejmé chapou jako znamé a konstantni i kdyz v
praxi to oboji nen{ pravda. Model 1ze samoziejmé budovat za tohoto pfedpokladu. Ten zde ale nenf{
ani pfednesen ani diskutovan.

V modelu se uvazuje moznost levého odboceni s pifednosti protijedoucim. Situace je vyfeSena tak,
Ze pokud protijedouci existuji, nastavi se pro odbocujici pevna kratsi doba zelené. Pokud neexistuji,
dostanou odbocujici plnou zelenou. AZ do této chvile jsem byl presvédfen, Ze cena za sloZitost a
rozlehlost modelu Petriho siti je vynahrazena moznosti detailniho sledovéani situace. Cekal bych tedy,
ze se zde bude skutetné hlidat zda jesté nékdo jede v protisméru a pokud ne, zacne se odbocovat.
Moje zklamani bylo znaéné.

Model pro ki#iZzovatku je pomérné chytry, pozbyva ale obecnosti, se kterou by se prvky budovaly tak,
aby byly i dale obecné a univerzalné vyuzitelné.

Ovéfeni modelu se délalo pro realnd data, kterad se ale filtrovala tak, aby byla po ¢astech konstantni.
Tim se také model znaéné degraduje.

Dalsi kapitola 4 do prace podle mého minéni viibec nepatii nebo by méla byt zminéna jen na okraj.

Tteti Cast prace je popsana v kapitole 5. Zde je feSena uloha optimalizace vybrané dopravni oblasti
vzhledem k optimaln{ zelené viné a poméru zelené v kiizovatkach. Jako kritérium optimalizace se
uvazuje vyrovnan{ ¢ekacich ¢ast v kolonach pro celou oblast. Zakladnim teoretickym néstrojem je
teorie grafi, pomoci které je optimalizovani oblast modelovana. Pro modelovani oblasti je tfeba
ziskat celou Fadu parametri, z nichZ nékteré jsou problematické - viz diskuse dfive. Protoze v8ak
tyto situace opét nejsou zminény, je model ziejmé opét budovan pifi stejné silnych omezenich, jako
v piedchozich kapitolach.

Optimalizace je provedena v systému TORSCHE o kterém se v praci hodné mluvi, ale nenf jasné v
jakém pracovnim vztahu je tento systém s disertantem. Pokud pouZitd ¢ast neni autorovym dilem,
pak celd tato ¢ast ma, stejné jako prvni ¢ast, hodnotu pouze uréité ilustrace moznych pristupt a
feseni a velky védecky pfinos z ni neplyne.

Vysledky a jejich pfinos

Hlavnim vysledkem prace, podle mého nazoru, je vytvoreni modelu kiizovatky zaloZeného na Petriho
sitich. Tento tkol byl netrivialni a vyzadal si vybudovani vlastni metody pro feSen{ konfliktd v siti.




Skoda jen, Ze nebyl zvolen zcela obecny piistup k budovani jednotlivych prvkd kfizovatek tak,
aby vybudované bloky bylo moZno dale pouzit jako “sklad¢ku” pro daldi modely. Nicméné v tomto
vysledku lze nalézt prvky nového vyzkumu.

Vyjadieni ke zpracovani disertace

1
Bohuzel je t¥eba konstatovat, Ze disertace je psana dosti nepofadné. Uvadéni novych pojmt bud
chybi nebo je tasto zmatetné. Postup vykladu je v nékterych mistech 3patné uspofddan a vyklad
nenese celou informaci. Rovnéz pouZita angli¢tina je na nékterych mistech dosti slaba.

Publikace disertanta

Uvedené publikace disertanta jsou rozhodné lepsi nez odpovidajici.

Vyjadireni oponenta
Na zé&vér je nutno konstatovat, Ze navzdory ne zcela dob¥e napsané praci, doktorand odvedl velky kus

prace, kterd je netrividln{ a pfinad!{ nové postupy a védecké vysledky. Praci doporucuji k obhajobé a
v pfipadé jejiho obhéjeni doporu¢uji udéleni titulu PhD.
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